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Le frottment des dents de la roue d'^chap- 
peraenf siir lea palettes de Tancre est consi- 
derable et necessite" ime lubrifical"jon. Au bout 
d'un certain temps cepeiidant, le travail des 

B dents de cette roue trace sur la surface des 
palettes tin chomin, borde d^m petit bour- 
relet d^huile, dont la surface finit par ee 
s^cher. II s*en suit un travail plus consequent 
de Tancre et des palettes de ia roue, travail 

0 qui se traduit par un retard du mouvement. 
Cet assechement de ia palette a aiissi lieu 
lorsque la viscosity de rhuile est faible. 11 
ne se forme alors pas de bourrelet, mais 
Vhuile se disperse rapidement. 

5 L^objet de ^invention est une roue d^eehap- 
pement dont la construction permet Vutiii- 
sation plus rationnelle du film huileux, dont 
est wcouverte la palette. Cette roue est ca- 
ract^risfe en ce que ses dents sont confor- 

0 mees de maniere h parcourir successivement, 
sur les palettes de f ancre, des chemins d6- 
cales Tun par rapport a I'autre dans le sens 
de la iargeur de ses palettes. 
Pour obtenlr ce r^suitat on pourra, par 

5 exemple, biseauter ces dents, non pas, comme 
il est d^isage jusqu'^ present^ toutes du 
mSme cote de la roue d'echappement, mais 
alternativement d^un cote et de Tautre de la 
face de cette rofte. Ce biseau peuf tenir plus 

o ou moins de la moiti6 de l^dpaisseur de la 
roue. Les dents biseautees uniiateraieraent 



peuvent alterner avec interposition d'une dent 
biseautee des deux cotes. 

JjQ dessin annexe represente, k titre d'exem- 
ple, diverses formes de roue d'&happement ?,b 
selon 1 'invention. 

La figure 1 en montre une vue en plan de 
]a premiere ainsi qu'une palette d'ancre dans 
la position relative que ces pieces occupent k 
un moment determine de ^impulsion ; 4o 

La figure Z est une coupe partielle des dents 
seion la ligne II-II de la figure 1 ; 

La figure 3 est une coupe d'une autre forme 
d ex^cution et 

La figure 4 montre une troisieme sorte de 45 
dents de roue d'echappement selon la pr&ente 
invention ; 

La figure 5 est une vue schematique de la 
palette montrant le chemin parcouru par des 
dtoitis selon les figures 1 et 2 tandis que ia 5o 
figure 6 est une yue analogue du cherain des 
dents selon la figure 4. 

En se r^f^rant aux figures 1 et 2, la roue 
d'echappement est d&ignee par 1. La s?ula pa- 
lette montrfie de Tancre porte le chiflr^ 2. Les 55 
dents 3, 4 de la roue d'echappement sont bi- 
seautees comme il est montre dans la figure 3, 
c'est-a-dire la dent 3 depuis dessus et la dent 
4 depuis dessous. Le biseau prend da vantage 
que la moitie de Pepaisseur de la roue. II 60 
s'en suit que ses dents parcourer6nt, sur la 
Iargeur de la palette, des chemins d6cal6s Tun 
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par rapport i Vautre dans la largeur de oette 
palette. Le bourrelet d'huile forme vers le 
milieu sera done alternativement pouss6 dans 
un sens et dans Tautre, sur la largeur de 
5 ladite palette, si bien qu'il se prdsentera alter- 
nativement i une dent et k I'autre du fait du 
travail de la dent pr&6dente. Les conditions 
de lubrification seront done plus favorables k 
la marche de la montre et le film d*huile sera 

10 mieux utilis6. 

Le biseau pratique dtemativement d'une 
dent k Pautre sur l*une et I'autre des faces de 
la roue d^echappement pourrait etre dimen- 
sionnfi autrement que cela est montr6 dans les 

1 5 figures 1 et 2, par exemple comme c'est le cas 
dans les dents selon la figure 3. Le chemin 
parcouru est alors un peu plus large et les 
mouvements imprim6s au bourrelet d'huile 
dans le sens de la largeur de la palette sont 

20 plus consequents. 

Une autre maniere de disposer les biseaux 
des dents est montree i la figure 4, Celles qui 
sont biseautees d^un cote puis de Fautre de la 
roue, alternent avec une dent qui est biseau- 

3 5 tSe d€6 deux ctUs. On aura done pendant la 
marche de Pecbappement un mouvement late- 
ral encore beaucoup plus accentu6 des bourre- 
lets d'huile qui se formeront de chaque c6t6 
de la dent doublement biseautee, Ces chemins 

3o sont montrds sch^matiquement en traits et 
points sur la figure 6. 

A cote des. avantages en matifere de lubrifi- 
catioUj les formes d'execution, des dents telles 
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qu*elles sont montr&s au dessin augmentent 
encore considerablement la dur& des palettes 35 
dans le cas d'appareils oh I'^chappement est 
anormalement mis k contribution. En effet, 
dans le cas d^une dent de construction ordi- 
naire, la palette se marque peu k peu, d'une 
rainure qui finit par devenir un obstacle i la 4o 
marche regulike de Techappement. II est dair 
que, si, de dent en dent, la surface de la pa- 
lette mise k contribution est autre, I'usure 
sp^cifique de ladite palette sera considerable- 
ment diminude. 45 

Une roue d^6chappement dont les dents sont 
conformfes de manike k parcourir sucoessive- 
ment, sur les palettes de I'ancre, des chemins 
d6cal& Tun par rapport k Tautre dans les sens 
de la largeur de ces palettes. 

De preference ces dents seront biseaut&s 
alternativement d'un c6t6 et de I'autre de la 
face de ia roue, le biseau tenant plus de ia 
moitie de Tepaisseur de la roue. Ce biseau pent 55 
cependant tenir moins de la moiti6 de I'^pais- 
seur de la roue. 

Dans une forme d'execution, les dents bi- 
seaute:.s unilateralement alternent avec inter- 
position d'une dent biseautfe des deux cdt^s. 6o 
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